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Cette carte opto pour MC33926 pleine pont en H de Freescale a une plage de fonctionnement de 5 a 28 V et peut fournir pres de 3 A en

continu (5 Un pic) a un moteur a courant continu. Le MC33926 fonctionne avec 3 - 5 V niveaux logiques, soutient ultrasons (jusqu'a 20
kHz) PWM, et dispose de réaction de courant, sous-tension de protection, protection contre les surintensités et protection contre la

surchauffe.

moteur.
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Vue d'ensemble

Le support de commande de moteur MC33926 peut fournir jusqu'a prés de 3 Un courant
continu a un seul moteur brossé DC de 5 - 28 V, et il peut tolérer des courants de créte
jusqu'a 5 A pendant quelques secondes, ce qui en fait un grand pilote de moteur & usage
général pour les moteurs a courant continu moyennes. Le MC33926 supporte ultrasonique
(Jusqu'a 20 kHz) Pulse Width Modulation (PWM) de la tension de sortie du moteur, ce qui
élimine la commutation audible des sons provoqués par le controle de la vitesse de PWM, et

un circuit de rétroaction de courant délivre en sortie une tension analogique sur la broche de

FB qui est proportionnel pour le courant de sortie. Depuis ce conseil est un support pour la
Freescale Semiconductor MC33926 H-pont, nous vous recommandons la lecture attentive
de la fiche technique MC33926 (1MB pdf).

Si vous avez deux moteurs pour contréler, s'il vous plait considérer le support de
commande de moteur double MC33926.
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Les états par défaut de la plupart des broches d'entrée logiques MC33926 nécessite que de nombreux raccordements externes étre faits

pour utiliser ce pilote de moteur. Pour réduire le nombre de connexions externes nécessaires, le conseil a cinq cavaliers par défaut-

impérieuses. Tous les cavaliers par défaut-impérieuses sont liés a la DMV, sauf le cavalier D1, qui est liée a GND. Toutes les plaquettes

DMV des cavaliers sont des cercles; la pastille de la bretelle de terre est carrée.
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Description

Ceci est la principale 5 - raccordement de 'alimentation 28 V du moteur, qui devrait normalement étre
réalisée sur le bloc de VIN plus grande. Opération 5-8 V réduit la production de courant maximum; le
dispositif est également protégé pour les transitoires allant jusqu'a 40 V. Le tampon de VIN plus petit peut
étre utilisé pour distribuer le noeud de VIN au reste du circuit d'application; pour les applications basses-

cours, la broche peut également étre utilisé pour alimenter la commande de moteur et le moteur.
Prise de terre pour la logique et la puissance du moteur fournitures.

L'axe de sortie du moteur commandé par IN2.

L'axe de sortie du moteur commandé par IN1.

Connexion d'alimentation logique 3-5 V. Cette broche est utilisée uniquement pour la SF pull-up et
cavaliers par défaut-impérieuses; dans les rares cas o aucun de ces caractéristiques est utilisé, la DMV

peut étre laissé déconnecté.

Le contrdle d'entrée logique de OUT2. PWM peut étre appliquée a cet axe (typiquement effectuée avec les

deux lignes désactiver inactifs).

Le controle d'entrée logique de OUT1. PWM peut étre appliquée a cet axe (typiquement effectuée avec les

deux lignes désactiver inactifs).

Entrée d'invalidation inversée: quand D2 est faible, OUTI et OUT2 sont mis & haute impédance. Un D2
cyclique PWM de 70% donne un cycle de service du moteur de 70%. Typiquement, une seule des deux
broches désactiver est utilisé, mais la valeur par défaut est pour les deux broches désactiver a étre actifs.

Désactiver entrée: quand D1 est élevé, OUT1 et OUT2 sont mis a haute impédance. A D1 cyclique PWM
de 70% donne un cycle de service du moteur de 30%. Typiquement, une seule des deux broches
désactiver est utilisé, mais la valeur par défaut est pour les deux broches désactiver a étre actifs.

Sortie d'état du drapeau: une surintensité (court-circuit) ou sur-température événement provoquent SF a

étre verrouillée LOW. Sil'une des broches désactiver (D1 ou D2) sont invalidantes les sorties, SF sera
également faible. Sinon, cette broche est faiblement tiré élevé. Cela permet aux SF broches d'unités

multiples a connecté a une seule entrée.
La sortie de FB offre signal de retour analogique de détection de courant d'environ 525 mV par ampeére.
Activer entrée: si EN est faible, la puce est dans un mode de veille a faible courant.

Sortie flopée entrée de sélection de taux. A logiques faibles résultats dans un temps de sortie de montée




SLEW FAIBLE lente (1,5 ps - 6 ps). A HAUTE logique sélectionne un temps de sortie de montée rapide (0,2 ms - 1,45
ps). Cette broche doit étre réglé HIGH a haute fréquence (plus de 10 kHz) PWM.

INV FAIBLE Une valeur logique haut inverse le sens de IN1 et IN2. Ceci permet de fonctionner comme INV une ligne
de direction si IN1 et IN2 sont réglées sur des valeurs différentes.

Connexions aux applications de base

Dans une application typique, cinq lignes E / S sont utilisés pour connecter le conducteur de moteur a un microcontrdleur: les deux lignes

d'entrée, IN1 et IN2, pour le contrdle de la direction, l'une des lignes de désactiver, D1 ou D2. pour le contréle de vitesse PWM, la

drapeau d'état, SF, pour surveiller les erreurs de conduite du moteur et la sortie de détection de courant, FB, pour la surveillance de la

consommation de courant moteur (reliée a une entrée du convertisseur analogique-numérique). Les lignes de commande peuvent étre
réduites a deux broches si signaux PWM sont appliqués directement sur les deux broches d'entrée avec deux broches désactiver détenus
inactif. Une interface a deux broches peut également étre réalisée en utilisant I'une des lignes pour désactiver PWM contrdle de la vitesse
et de l'entrée INV pour le controle de la direction avec IN1 et IN2 est tenue a des valeurs différentes (soit un Attachées haut et l'autre
ensemble LOW). Dans chacun de ces cas, les autres lignes non utilisées doivent étre réglés pour permettre un fonctionnement correct. Par
exemple, si D2 est utilisée pour l'entrée PWM (comme est généralement le cas), D1 doit étre maintenu faible pour empécher la
désactivation de la commande de moteur. La carte de circuit offre des points de cavaliers commodes pour des raisons impérieuses par

défaut du pilote de moteur sans avoir a connecter des fils supplémentaires pour le module.

Les connexions de détection et indicateur d'état actuels sont en option, bien que suivi de l'indicateur d'état peut permettre la détection de
conditions de défaut verrouillées. L'indicateur d'état est une sortie a drain ouvert, de sorte que plusieurs unités peuvent avoir leur statut
épinglettes du drapeau céblés ensemble pour les applications ou broches E / S sont rares et déterminer quel pilote automobile connait une

situation de défaut est pas nécessaire.

Notez que I'état de la broche activer, FR, défaut est faible, qui détient la puce dans un mode veille a faible courant. Vous aurez besoin de
tenir cette broche haute (soit avec une connexion externe ou via le cavalier a coté de la broche-défaut majeur) pour permettre a la puce

d'étre exécuté.

Protection

Le M(C33926 a sous-tension, surintensité et protection de surchauffe. Certains événements de protection sont indiqués par la broche statut
de drapeau (SF), qui est une broche actif bas permettant la SF broche a partir de plusieurs conseils d'connectés a une seule entrée. Si la
puce détecte un événement sur-courant ou sur-termperature, la SF est verrouillée LOW et OUT1 et OUT2 sont mis a haute impédance.
Pour déverrouiller la broche statut de drapeau basculer les D1, D2 lignes, FR ou VIN. Le conseil de support a un MOSFET inverse de
protection pour une protection supplémentaire a la puce de commande de moteur.

Considérations Real-World Dissipation de puissance

Le pilote de moteur MC33926 utilisé sur la plaque de support a un courant nominal maximal de 5 A en continu. Cependant, la puce en
elle-méme va surchauffer a des courants inférieurs. Par exemple, lors de nos tests a température ambiante sans flux d'air forcé, la puce a
été en mesure de livrer 5 A pour 5 s et 4 A pendant 18 s avant que la protection thermique de la puce a commencé a réduire le courant. Un
courant continu de 3 A droite était au seuil de température excessive; dans certains tests de la protection thermique coups de pied dans
aprés une minute, et dans d'autres essais la puce livré 3 A pendant plus de cinq minutes sans déclencher la protection thermique. Le
courant réel que vous pouvez livrer dépendra de la fagon dont vous pouvez garder la fraicheur de commande de moteur. Imprimé la carte
de circuit du transporteur est congu pour évacuer la chaleur de la puce de commande de moteur, mais la performance peut étre améliorée
par I'ajout d'un dissipateur de chaleur. Nos tests ont ét¢ effectués avec un rapport cyclique de 100%; PWMing le moteur se présenter

chauffage supplémentaire proportionnel a la fréquence.

Ce produit peut faire chaud assez pour vous briler longtemps avant la puce surchauffe. Prenez soin lors de la manipulation
de ce produit et d'autres composants qui lui sont connectes.

Contrairement a d'autres H-Ponts, le 33926 a une fonction qui lui permet de réduire gracieusement courant que le courant dépasse 5 A ou
que la température de la puce approche de sa limite. Cela signifie que si vous poussez la puce proche de sa limite, vous verrez moins de

puissance pour le moteur, mais il pourrait vous permettre d'éviter un arrét complet.



